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INTERVIURI

M.F.

mecanic de locomotiva pensionat

Reporter: Ag fost o viata intreagd ceferist. Cum ati ales
aceastd profesie?

M.P.: Pasiunea a pornit mai mult din dorinta de a scipa de o
situatie in care intrasem. Am terminat liceul energetic s
lucram la LR.E. Constanta (n.a. — Intreprinderea Reparatii
Flectrice Constanta). 1L.R.E. Constanta ne-a detasat la
1.J-'N. Constanta pentru a lucra pe statii de transformare,
substatii de transformare si linii de contact. O luasem pe
niste cdi gresite si am considerat ca imi distrug viitor.

In anul 1989, avind sl un vecin mecanic de locomotiva,
chiar langd mine, M. L., m-a ajutat Intr-o fel, mi-a depus
cererea de angajare la Depoul Palas, cum era inainte.
Depoul Palas Constanta era un depou imens, cu locomotive
de caldtori, 22 de locomotive numai pe Sitorman. Erau 66
de echipe de mecanici i mecanici ajutor. O adevirati
placere.

Imediat dupd ce m-am angajat a venit momentul 1989.
Am facut scoala de mecanici ajutitori in 1990. In februarie
am nceput-o si in septembrie am terminat-o. Dupa care
am fost repartizat ca mecanic ajutor la cei incepitori, la
mecanicii de manevra, care erau niste mecanici, cum s& va
spun eu, cele mai grele migedn, in calea ferata sunt cele de
manevra.

Mecanicii dia sunt foarte ordonati, foarte constiinciost si
cu un simt dezvoltat, asa ca pisica. Am stat din octormbrie la
manevra, octombrie-noiembrie, in decembrie m-au luat la
trenuri de marfa, locale de marfi, Constanta - Mangalia,
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Acole am luat cu wane alt i mecanic, Dumnezen si-1
odihneasea, o.locomotiva) de da zero. Am curatat-o, am
spalat-o, am facut-o, am reparat-o, am tot, tot, tot s1 am
intrat cu ea pe piata. Dieselul 710, 1l tin minte. Eu fiind
electrician de meserie, pentru mine, partea electrica era o
Minciund.

Ma trezesc In februarie pe impartitor, ca era un tablou
mare unde erau afisate trenurile, mecanicii §1 mecanicl
ajutor si toate cele. Era ceva frumos. Toatd lumea astepta
tintarul, asa se spunea, tintarul, s fic cu tintarul. Cand ma
vad la cilitori, cu Dieselul 600. Ma duc la instructor, domn
instructor, dar ce am ficut? Bii, M., n-ai ficut nimic ma.
Dar uite, N.I. 51 2 zis ca esti intretinut, esti curat, nu ala, nu
ala, nu aia. Uite, A.M. te-a vrut ajutorul hui. O sd mergetila
Craiova, sd luati un diesel nou-nout ce a fost reparat. Va
dati seama cd pentru mine era ceva.

Reporter: Ceva nou, o mare implinire...

M.F.: Nou. Ne-am intdlnit. S3 traiti, sa trdifi! Ia zi, tu esti M.?
Eu sunt. Ca eram tinar. Zice, bai, fii atent, maine dimineata
plecam la Craiova, uite, asa, asa, dar si te imbraci! Am
inteles, domn mecanic, nu se pune problema.

Deci, ma wmtam la e1, cum si va spun eu, cand veneau,
Imbracati la costum, cravati, cdmasa, geantd, bai, era un
respect total, deci nu aveai cum si treci In fatdi unui
mecanic, cel putin la cei de calatori, nu se punea problema,
dia mancau locomotivele.

Am mers la Craiova, am adus Dieselul 600, am ficut
incid doud echipe si patru ani jumate am fiacut cu el. N-a
reusit nimeni sa ma ia de la dieselul ala.

Reporter: Ag fost asistentul lu...
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ML.P.: Asistent, dar cum sd va spun eu, asistent cu drept de
manipulare. Adica el a spus aga, gindirea lui a fost asa, daca
tu nu manipulezi, nu o 34 invetl niciodata. Deci trebuie sa
manipulezi ca si Inveti, si conduci trenul, sa a1 toate
atuurile la mana.

El a trecut printr-o experienta nefericita cu bdiatul lui si
cu am fost ca un fel de sprijin pentru el s1 moral, s1 orice.
D-asta nici nu a vrut sa ia pe altcineva. Stia, ¢ M., e M. al
meu. Mi-a ficut o deosebita placere sa fac serviciul meu, 4
ani si jumate.

Reporter: Mai tineti minte, prima cursd singur, cand ati fost
mecanic titular?

M.P.: Prima cursa a fost dupa ce am facut nol greva, 23 de zile,
nu mai refin data.

Reporter: In ce an era?

M.P.: Cind era Bisescu ministru. Prima cursa a fost din
Constanta. Va dati seama, instructorul regional care era
atunci a zis te imbraci la patru ace. Ai inteles? Aoleo!
Tremurau genunchi!

Reporter: Aveati emotii mari?

M.P.: Vi dati seamna, primul tren care pleca din Constanta
dupi 23 de zile de greva. Nu aveam cilatori, am avut seful
de tren, conductorul si doi calatori. Nu spuneti cd la
Dorobantu, di din piciorul. Aoleo, acleo mi-am zis, bdi,
trebuie s te calmezi!

Reporter: Ce s-a intdmplat la Dorobantu?

M.P.: A dat locomotiva defect. Bai, trebuie sa te calmezi. Ce e
acolo, ce scrie, nu stiu ce. Am remediat-o, dar mergand asa,
usor.



Cind am ajuns| la\/GarardevNord, vii dati seama,
reporter; ¢amere de|filmaty euam tras geanul, toti bateau
in tabla, domnul mecanic, domnul mecanic! Fu am simtit
ceva cald aict. Ce naiba, imi curge nasul. Cind ma uit, era
sange. De emotie mi-a curs sange pe nas.

Reporter: Asta pentru ¢i afi a ajuns cu bine la destinatie...

M.P: Am ajuns fara probleme si Inci timpuriu. Dupi am

rememorat toate cele si stateam si ma gandeam in dormitor.
De ce am fost eu aga de emotiv? Pentru ca totul mi-a mers
perfect. N-a fost, si zici i, dar teama aia, bai, si nu... Era
prima oara.

Dupa care n-au mai fost probleme. Am continuat si am
facut si trenuri. Am probat si vagoane. Aveam o singura
locomotiva de 200 de km., care ficea probe la vagoane de
calatorl cu viteza de 200, 180, 160, 140 de km. la ora.
Atunci au descoperit el niste plicute de franare ecologice.
Hai sa mergem. Si am inceput la 180, 1a 200.

Reporter: Ati prins 200 km/h cu un tren de proba?

M.E:: Da, cu 200 si cand bateam 200 pe aia, el anunta pe

inginerul de la vagon g1 decupla automat. Un sistem de
decuplare automat si tu iti vedeal de mers si el incepea si
{raneze.

La un moment dat, ma uit In oglinda, el tot venea dupa
mine. Mai, unchiasule, asta tot vine dupa noi! Nu ma, lasa,
cd se opreste el. Ma1, unchiasule, dsta tot vine dupi noi! Nu
ma, lasd, ca se opreste! Lehliule, pune bariera tati ca asta
vine dupa mine. De ce? B&, nu se opreste vagonul!

Mama, aveam o frica, bai zic imi loveste locomotiva si h
era locomotivd de la Bucuresti Cilatori. Erau foarte
pretentiosi. La chestia de curigenie, de intretinere, erau...
Lehliule, am auzit, am auzit, iti spun! A pus bariera, am “
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inchis bariera si dai, am oprit cam la un km. fata de gara.
Am trecut si In zona neutra si el de abia s-a oprit in gara. $1
ficeau astia, bai, electrica, electrica de proba. Bai, tati, mai
traiesti? Tralesc, ma. Fa-mi parcursul invers ca sa pot sa vin
in gara.

Reporter: Deci n-au tinut placutele la vagon?

M.P.: N-au tinut plicutele. Dupa ce a pus placute normale de
frand, cum avem si la magini, a fost altfel. Deci, drumul de
franare trebuia si fie la viteza de 160 de km, 1600 de metn,
astfel Incét cetateanul, caldtorul, sa nu aiba de suferit. Adica
bagaje In cap sau altceva. Deci, asta era drumul de franare.

Reporter: Practic, le-au testat cu dumneavoastra. Oare si
pentru cd v-au vazut mai tanar?

M.P.: Ei testau cu mecanicii cei mai bine pregatiti din
Constanta. Era o onoare. Era o onoare ca sa te ceara
Autoritatea feroviard, in domeniul reglementani, sistemul
de franare, sd te ceard ca mecanic. Totusi, era ceva...

La un moment dat, la Dor Marunt, cel care trebuia sa
pizeascd bariera s-a dus la carciumd, Eh, ce, pand vine
trenul... Ne-arn pomenit in fatd cu un utilaj mare, la 160 de
km. la ord. Nea V. va poate confirma, atita a zis, scapa cine
poate. Fu am inchis ochii, nu s-a auzit decdt un pac scurt cu
lateralul locomotivel, i-am lovit carligul din spate.

Deci a trecut o vola prin fata noastrd. Doar am sters-o.
Am avut noroc. El a vizut. Impactul era devastator. Din noi
nu mai riménea nimic. Cred ca a accelerat si el sa treaca
mai repede, ca altfel dacd frana si rimanea pe loc...

Dupé aceea ne-au schimbat alti colegl, dupd amiaza.
Locomotiva raménea In Fetesti parcd imi aduc aminte.
Dupi aceea, direct la circiuma, hai sa sarbdtorim ca am
scapat cu viaa!



Reporter: Cind ati avut primul incident?
M.P.: In 2011. Aveam 47 de ani.
Reporter: Ce s-a intAmplat atunci?

ML.F.: Atunci eram la rezervd. Un coleg de Medgidia a dat
locomotiva defectd pentru ci in loc s mute un comutator
dupa pozifia zero pe pozitia pornit, a mutat un alt
comutator, care nu avea nicio treabi. Locomotiva nu a
putut s fie pusd in functiune si el a dat telefon la turd, a spus
béi, e locomotiva defecti, trimiteti-mi locomotivi de ajutor.

Eu am luat o altd locomotivd de la linia noui. A doua
locomotiva. Prima era a unui mecanic de Fetesti, M.M..
Impiegatul de atunci, din ziua respectiva, a zis, hai mai tati,
hai mi tati, iesi pe aceeasi comandi. Greseala mea asta a
fost, ¢& am iesit pe aceiasi comandid. N-am asteptat si se
anuleze comanda, sa vind din alb lunar in albastru si pe
urma din nou in alb lunar semnalul, am mers dupi el.

La intrare in grupa tehnici el a considerat ¢4 trebuie s
se muste din locomotivd. La noi dispozitivul de sigurantii si
vigilentd, dacd nu-l actionezi timp de doud secunde, te
avertizeaza sonor in urmitoarea secundi si in a treia
secunda singur te frineazi. Pe el I-a frAnat, el era pe undeva
prin sald, nu stiu ce ficea, nici in ziua de astizi nu am aflat.
Am intrat in el cu 15 km. la ora.

Reporter: n colegul dumneavoastra?

M.T:: Bineinteles, au fost patru tampoane, trei izolatorl. M-a
ajutat fostul director de la noi, ciruia i multumesc din
suflet, un om deosebit si un sef de depou de la Arad, care
mi-a trimis izolatorii si o bard inaltii.

in schimb, nimeni nu m-a intrebat, i lrate ce faci, cum
esti, te putem ajuta cu ceva? In schimb, sunau telefoanele.
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lu atunal in perioada aia eram hder de sindicat, pe
Clonstanta si hder zonal, pe zona de sud.

Sapte miliarde a1 de plata! Am zis, ma fratilor, lasati-ma
i pace! Mai, am gresit, nu va atingeti de nimeni. Eu sunt
singurul vinovat. Bineingeles, toti, bai, mai, bai, mai, bai,
avem bancd, bai, avem aia, bii, ne bagt, in rahat, bai. Bine
ind, toatd vina o iau asupra mea!

IReporter: Colegul dummneavoastra a patit ceva?

M.P.: Colegul meu nu a patit nimic, dar asa isi cerea scuze.
(iredeti-ma, am luat toatd vina asupra mea.

Reporter: Primul incident cu victime cind a fost?

M.P.: Mergeam pe Bucuress, in 2006 - 2007. Primul s1 primul
a fost cand eram mecanic-ajutor cu Electrica 719, cu S.1..
Am lovit in pasajul de la Ciulnita un om care a ramas lipit
de cérligul locomotives, la 140 km. la ord. Am mtrat cu el
pani in statia Fetesti. In statia Fetegti a venit SMURD-ul si
I-a dezlipit din carlig. Omul 4la a ramas socat. Deci el daca
te vedea la un km. de linie, era la un km., nu mai lua méina
dupd goarni, atit de socat a ramas omul. Nimeni nu l-a
ajutat, nimeni.

Reporter: Erati mecanic - autor Dect nu era

responsabilitatea dumneavoastrd neaparat?

M.P.: Nu era, dar totusi. Trebuia sd am grija ca sa nu cumva
sa o 1a razna. D-ala eram mecanic - ajutor.

Reporter: Victima s-a aruncat in fata wenului?

M. P.: Da. Erau eram in stinga lui, a mecanicului. M-a socat si
pe mine, da. El a continuat, nu stiu, spaima aia, era totust
timorat.
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